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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die die Ansiedlung eines Fachmarki-
zenfrums. Der geplante Bereich befindet sich an der StraBe GroBen Haag &stlich des bestehenden
Fachmarktzentrums. Der geplante Bereich soll im Zuge des Bauleitplanverfahrens Nr.58 ,,SO-Gebiet GroBen

Haag" als Sondergebietsfldche Gberplant werden.

Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung die
schalltechnischen Auswirkungen der Planung (Gewerbe/Verkehr) auf die Immissionsorte auBerhalb des
Plangebietes bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen zu ermitteln, zu bewerten und in die stadtebaul-

iche Abwd&gung einzustellen.
Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:
Emissionskontingentierung

Das Bebauungsplangebiet wurde in Teilfldchen gegliedert. Die Gliederung der Teilfldchen wurde dabei so

durchgefUhrt, dass der derzeitig vorliegenden Planung des Plangebietes entsprochen wird.

Unter BerUcksichtigung der in der Tabelle 1 fUr die jeweiligen Teilfldchen berUcksichtigten Emissions-
kontingente Lex kann gewdhrleistet werden, dass an den schutzbedUrftigen Nufzungen im Umfeld die
jeweiligen gebietsspezifischen Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. die Immissionsrichtwerte der TA Larm

eingehalten werden. Die Untersuchungen der zuldssigen Emissionskonfingente erfolgen gemaB DIN 45691.

Tabelle 1: Zul@ssige Emissionskontingente der jeweiligen Teilfldéchen
FlGchen Nr. | Teilgebietsflache Bezeichnung Emissionskontingente Gesamtischallleistungs
in m? Bebauungsplan pegel der Teilflachen
Lex in dB(A) Lwa in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
Teilfldche 1 4.529 TF1 57 44 93,6 80,6
Teilfldche 2 2.207 TF2 57 44 90,4 77.4
Teilfldche 3 1.913 TF3 57 44 89.8 76,8
Teilfldche 4 6.207 TF4 58 46 95,9 83,9

Unter BerUcksichtigung der in der Tabelle 1 dargestellfen Emissionskonfingente Lek in dB(A) k&dnnen an den
ndchstgelegenen schutzbedurfligen Nutzungen die Immissionsrichtwerfe um mindestens 10 dB unter-

schritten werden.
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Gewerbliche Nutzbarkeit des Gebietes bzw. der Teilflachen

Die berUcksichtigten Frequentierungen und Emissionsansétze zeigen, dass unter Durchflhrung von
MinderungsmaBnahmen die in Abschnitt 4.4 dargestellten Immissionskontingente einhaltbar sind und eine
Nutzbarkeit, wie im Verkehrsgutachten dargestellt, wenn auch unter BerUcksichtigung von Minderungs-
maBnahmen, generell gegeben ist. Durch die Auslegung der Kontingentierung auf eine Richtwertunter-
schreitung um 10 dB ist sichergestellt, dass auch unter BerUcksichtigung des bestehenden Fachmarkt-
zentrums und der bestehenden Lebensmittelmdrkte kein relevanter Beitrag zu einer Uberschreitung in der
Gesamtbelastung gegeben ist. Die bestehenden Nufzungen werden somit nicht eingeschrénkt. DarUber
hinaus wird durch die gewdhlte Unterschreitung um 10 dB die generelle Nutzbarkeit von moglicherweise
nachtraglichen Nutzungen der Gebdude des jetzigen Rewe- oder Penny-Markt vom Grundsatz her

sichergestellt.

Verkehrslarmeinwirkungen

Die Erichtung des neuen Fachmarkizentrums fUhrt zur Nachtzeit zu einer leichten Erhdhung der
Beurteilungspegel im Bereich des Kreisverkehrs. Die Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr
Wohngebiete (40 dB(A)) oder Mischgebiete (45 dB(A)) werden zur Nachtizeit sowohl im Analyse-Nullfall als
im Prognose-Planfall Gberschritten. Die Zumutbarkeitsschwellen zur Nachtzeit von 60 dB(A) werden aber
weder im  Analyse-Nullfall noch im Prognose-Planfall Uberschritten. Eine bauliche Anderung der

bestehenden VerkehrsfUhrung erfolgt nicht.

Zur Tageszeit kann aufgezeigt werden, dass sich die Beurteilungspegel gerundet um maximal 1 dB erhdhen.
Die Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] Wohngebiete (55 dB(A)) oder Mischgebiete (60 dB(A))
werden zur Tageszeit sowohl im Analyse-Nullfall als auch im Prognose-Planfall Gberschritten. Die Zumutbar-
keitsschwellen von 70 dB(A) zur Tageszeit werden aber weder im Analyse-Nullfall noch im Prognose-Planfalll

Uberschritten.
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[24. BImSchV]

[Bericht 1]

[BIMSchG]

[BMVBS 2009]

[DIN 1SO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
geseftzes, Verkehrsl@rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Vierundzwanzigste Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes, Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung vom
4. Februar 1997 (BGBI. | S. 172, 1253), die durch Artikel 3 der Verordnung
vom 23. September 1997 (BGBI. I S. 2329) gedndert worden ist
Verkehrsuntersuchung ,,Verkehrsuntersuchung zur geplanten Ansiedlung
eines weiteren Fachmarkizentrums in Kranenburg" des Gutachterburo
Ingenivergruppe IVV GmbH &Co. KG vom September 2015

Gesetfz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und d&hnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
8. April 2019 (BGBI. | S. 432) gedndert worden ist

Nationales Verkehrsi&rmschutzpaket Il L&m vermeiden - vor L&rm
schUtzen", Bundeministerium fUr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.
27.08.2009

Akustik - D&dmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09
Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung
der Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische PrGfungen. 2016-07
Gerduschkontingentierung. 2006-12

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1. Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung. 2002-07

Schallschutz im Stéddtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fur die stddtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Stéddtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch

Lastkraffwagen auf Befriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-

Textteil - Grundlagen
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[HLfU Heft 192]

[IG17-501-1/2]

[Piorr 2001]

[RLS-90]

[PLS]

[TA L&arm]

[VDI 2719]
[VLArmSchR 97]

lagern, Speditionen und Verbrauchermdrkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkten, Hessisches Landesamt

fUr Umwelt und Geologie, L&drmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt, Heft 192. 1995

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen La&rm - TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdérden der Lander sowie das Bundes-
ministerium fOr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels

Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5

Richtlinien fUr den Ladrmschutz an StraBen, Bundesminister fUr Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpl&fzen, Autohdéfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches

Landesamt fUr Umwelt. 6. Gberarbeitete Auflage 2007-08

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&drm - TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt ge&ndert durch Bekanni-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des BMUB
vom 07.07.2017 (IG 17 - 501-1/2)

Schalld&dmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08
Richtlinien fur den VerkehrslGrmschutz an BundesstraBen in der Baulast des
Bundes - VL4GrmSchR 97 -. Bundesministerium fOr Verkehr, Allg.
Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1: L&rmschuiz;
Verkehrsblatt 12/1997, S. 434.

Hinweis: Die im gegensténdlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im oben

stehenden Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet —

entlang den entsprechenden Anforderungen ermittelt.
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Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfigung gestellt durch):

e deutsche Grundkarte (© Land NRW (2019) di-de/by-2-0),

¢ Informationen Gebietsausweisung (04. Okt. 2019, Gemeinde Kranenburg, Andreas Hermsen).

Ein Ortstermin wurde am 4. Okt. 2019 durchgefthrt.
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die die Errichtung eines weiteren
Fachmarkizentrums. Der geplante Bereich befindet sich an der StraBe GroBen Haag 0Ostlich des
bestehenden Fachmarktzentrums. Die folgende Abbildung zeigt die Lage des bestehenden und des

geplanten Fachmarkizentrums in Kranenburg.

bestehendes
Fachmarktzentrum \
geplantes
/ Fachmarktzentrum
Abbildung 1: Lage des bestehenden und des geplanten Fachmarktzentrums
Gutachten-Nr.: 1050980 19 Textteil - Langfassung

Projekt: SIP zum B-Plan Nr.58 "GroBen Haag" in Kranenburg Seite 10 von 45



uppenkampundpartner
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Der geplante Bereich soll im Zuge des Bauleitplanverfahrens Nr.58 ,SO-Gebiet GroBen Haag" als
Sondergebietsfldche Uberplant werden. Die Einteilung der Fldchen ist in der folgenden Abbildung

ersichtlich.

Abbildung 2: Geltungsbereich des Bebauungsplan Nr. 58 und Lage der TeilflGchen.

Sudlich des zu Uberplanenden Bereiches befinden sich die Lebensmittelmdrkte Penny und Rewe. In direkter
Nd&he hierzu grenzen Wohnbebauungen an. Es ist davon auszugehen, dass an einigen Immissionsorten die
Immissionsrichtwerte nach TA Larm ausgeschdpft werden. Bei der Kontingentierung der Teilfldchen des
Bebauungsplangebietes Nr. 58 ,,GroBen Haag" wurde daher zum Ziel gesetzt, dass die Schallkontingente

die Immissionsrichtwerte an den maBgeblichen Immissionsorten um mindestens 10 dB unterschreiten.
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stédtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
technische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

L&rmbelastungen zu erflllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 2 zusammengefasst.

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung "
Verkehrslarm, q
o Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und g,
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete S0 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ) . )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdalt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwédgung der Belange in der stGdtebaulichen Planung ist der Belang des
Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Abwdagung
kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu
einer entsprechenden Zurlckstellung des Schallschutzes fUhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdagung mit plausibler Begrindung von den Orientfierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen  aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich. DiesbezUglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719]
erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher

BelUffungsmdoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwdgungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeinfrichtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert” aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdgung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwagung einzubeziehen.

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16.BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten Immissions-
grenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden

folgende (Tabelle 3) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgefihrt:
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Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine Wohngebiefe (WI.?),.Allgemeine ‘ 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stddtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitfraum.

Sanierungs- bzw. Auslosewerte der VLarmSchR 97

Die [VL&rmSchR 97] vereinen in sich die Regelungen der [16. BImSchV] hinsichtlich der L&drmvorsorge und
der [24. BImSchV] hinsichtlich SchallschutzmaBnahmen an Gebduden und ergdnzen sie mit Regelungen
zum Schallschutz an bestehenden StraBen (L&rmsanierung). Im Juni 2010 wurden mit Inkraoftireten des
Bundeshaushaltes auf Basis des [BMVBS 2009] die in der urspringlichen Fassung genannten Ausldsewerte
zur Larmsanierung vom Bundesministerium fUr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung um jeweils 3 dB gesenkt.

Die Tabelle 4 enthdlt die bereits abgesenkten Werte.

Tabelle 4: Ausldsewerte fir Ldrmsanierung VLEGrmSchR 97, BMVBS 2009
Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 67 57
Reine Wohngebiefe (WR),.Allgemeine . 67 57
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 69 59
Gewerbegebiete (GE) 72 62

1 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 — Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
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Schallschutz in Wohnungen und Birordumen

In I&rmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenl&rmpegel fUr die empfundene Wohn-
und Arbeitsqualitdt insbesondere der Schutz von Aufenthaltsrdumen in Gebd&uden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsveriragliches Wohnen und Arbeiten ermdglicht werden.

3.2 Schallschuiz in der Genehmigungsplanung
3.2.1 Gewerbelarm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&drm] heranzuziehen. Die
[TA L&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage fur

die Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA L&drm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die ener-
getische Summe der Immissionsbeitr&ge aller relevant einwirkenden Anlagen, fir die die [TA L&rm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Oberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nufzung des Gebietes, in dem die

schutzbedUrftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 5 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 5: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht
Kurgebiete, Krankenhd&user und
45 35

Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD), 0 45
Kerngebiete (MK)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Weiterhin dUrfen gemdB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1tmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWxmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fldchen fur Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutz-

bedUrftigkeit zu beurteilen.

In Tabelle 6 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefihrt.

Tabelle 6: Beurteilungszeitrdume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemdaB [TA Larm] bei bebauten Fidchen 0,5 m auBerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedirftigen
Raumes [DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fldchen, die keine Geb&ude mit schutzbedUrftigen
Rdumen enthalten, befinden sie sich an dem am stdrksten betroffenen Rand der Fldche, wo nach dem
Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedUrftigen R&umen erstellt werden durfen. Ist der
schufzbedurftige Raum mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbunden oder geht es um
KérperschallGbertragungen bzw. die Einwirkung tieffrequenter Gerdusche, handelt es sich bei dem am

stérksten betroffenen schutzbedurftigen Raum um den maBgeblichen Immissionsort.
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Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten? auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur L&rmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung
zugelassen werden. Die Héhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden;

folgende Immissionshdchstwerte dirfen dabei nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitfraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als

20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Gemengelagen

FUr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genufzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird gemdaB Ziffer 6.7 [TA Larm] die folgende Regelung getroffen:

"Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fUr die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fUr die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhéht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur Ricksichtnahme erforderlich ist.

Die Immissionsrichtwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden. Es ist
vorauszusetzen, dass der Stand der Ldrmminderungstechnik eingehalten wird. FUr die HO6he des
Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete SchutzwUrdigkeit des betroffenen Gebietes maBgeblich.
Wesentliche Kriterien sind die Pridgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die OrtsUblichkeit eines Gerdusches

und die Frage, welche der unvertrédglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

Liegt ein Gebiet mit erh&hter Schutzwurdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem Befriebsgrundstick und die Nutzung von Abschirmungsmdglichkeiten

Rechnung zu tragen.”

2 Definierter Zeitraum gemdaB Ziffer 7.2 TA L&rm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und
an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.
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Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA L&rm] unter Ziffer 6.5

aufgefUhrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feierfagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemdaB [TA Larm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhd&user und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Storwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von 6 dB(A) zu berUcksichtigen.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdaB der [TA Léarm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fur die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA L&arm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemadB Ziffer 3.2.1 [TA L&rm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.
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Verkehrsgerdusche

Fahrgeréusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berUGcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich

vermindert werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
*= keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A).
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen

Verkehrsfléichen nicht zu betrachten.
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4 Gewerbelarmeinwirkungen

4.1 Untersuchte Immissionsorte

Bei der Konfingentierung der Teilfldéchen des Bebauungsplangebietes Nr. 58 ,,GroBen Haag" wurde daher
zum Ziel gesetzt, dass die Schallkontingente die Immissionsrichtwerte an den maBgeblichen Immissionsorten

um mindestens 10 dB unterschreiten.

Auf der Grundlage eines am 4. Okt. 2019 durchgefGhrten Oristermins werden im Rahmen der

schalltechnischen Untersuchung die folgend dargestellten Immissionsorte (IPO1-IP10) betrachtet.

© Land NRW (2019) di-de/by-2-0

Abbildung 3: Lage der maBgeblichen Immissionsorte(IP1-IP10)
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Die Immissionsorte liegen Uberwiegend im Bebauungsplangebiet Nr. 25, der fUr diesen Bereich die
Gebietsnutzung Kerngebiet(MK) bzw. Mischgebiet (Ml) festsetzt. Im Falle des Immissionsortes IP10 setzt der
Bebauungsplan Nr. 30 Allgemeines Wohngebiet (WA) fest. Im Falle des Immissionsortes IP11 setzt der
Bebauungsplan Nr. 8 Allgemeines Wohngebiet (WA) fest. Der Immissionsort IPO3 und die hiervon nicht im
Detail untersuchten Immissionsorte sGdostlich hiervon liegen im unUberplanten Innenbereich. Nach
Angaben der Gemeinde Kranenburg (Herr Andreas Hermsen) ist hier ein Schutzanspruch entsprechend

Allgemeines Wohngebiet (WA) zu bericksichtigen.

FUr die maBgeblichen Immissionsorte gelten die in Tabelle 7 angegebenen Immissionsrichtwerte nach

[TA L&rm] fUr die Tages- und Nachtzeit:

Tabelle 7: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und den zuldssigen
Immissionsrichtwerten nach TA L&rm fir die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwert (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung nutzung e Nacht
IPO1/Am Storchennest 4, NOF, 2.0G MI 60 45
IPO2/KleverstraBe 13, NOF, 2.0G Ml 60 45
IPO3/KleverstraBe 15,NOF, 2.0G WA 55 40
IPO4/ KleverstraBe 1,NOF, 2.0G Ml 60 45
IPO5/GroBe StraBe 2, NOF, 2.0G Ml 60 45
IPO6/ Am Storchennest 1, NOF, 2.0G Ml 60 45
IPO7/ KleverstraBe 7, NOF, 2.0G Ml 60 45
IPO8/ GroBe StraBe 22c, NOF, 2.0G MI 60 45
IPO9/Grundschule, SOF, 2.0G WA 55 55
IP10/WA-Gebiet (B-Plan Nr.30) WA 55 40
IP11/WaldstraBe 1,NOF, 2.0G WA 55 40

4.2 Vorgehensweise zur DurchfGhrung der Kontingentierung

Hinsichtlich der gegebenen Situation ist davon auszugehen, dass der Untersuchungsbereich bereits durch
gewerbliche Nutzungen vorbelastet ist. GemdaB [TA Larm] sind die Immissionsrichtwerte auf die Summe der
Immissionsbeitrdge von allen gewerblichen Anlagen zusammen anzuwenden, die auf einen Immissionsort

einwirken.

Um diese Bestandsituation (Vorbelastung) weder explizit zu quantifizieren noch diese in ihrer Nutzung
einzuschrénken, wird daher im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung die durch das neue
Plangebiet verursachte gewerbliche Zusatzbelastung so dimensioniert, dass sie gemdan der fUr gewerbliche
Anlagen heranzuziehenden Beurteilungsgrundlage [TA Larm] fur die im Umfeld befindlichen Immissionsorte
als schalltechnisch nicht maBgeblich einzustufen ist. Das ist dann der Fall, wenn der zul@ssige

Immissionsrichtwert um mindestens 6 dB bzw. 10 dB unterschritten wird. SUdlich des zu Uberplanenden
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Bereiches befinden sich die Lebensmittelmdrkte Penny und Rewe. In direkter N&he hierzu grenzen
Wohnbebauungen an. Es ist davon auszugehen, dass an einigen Immissionsorten die Immissionsrichtwerte
nach TA Larm ausgeschopft werden. Bei der Kontingentierung der Teilfldchen des Bebauungsplangebietes
Nr. 58 ,,GroBen Haag" wurde daher zum Ziel gesetzt, dass die Schallkontingente die Immissionsrichtwerte an

den maBgeblichen Immissionsorten um mindestens 10 dB unterschreiten.

Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte wird durch die Festsetzung von sogenannten Emissionskontingenten
Lec in dB(A) im Bebauungsplan gewdhrleistet. Das Emissionskontingent ist der auf eine ganze Zahl gerundete
Wert des fldchenbezogenen Schallleistungspegels, der der Berechnung der Immissionskonfingente L in

dB(A) zugrunde gelegt wird. Die Emissionskontingente werden nach Teilfldchen differenziert festgesetzt.

Dieses wird durch die Festsetzungen von sogenannten Emissionskonfingenten Lex in dB(A) im Bebauungs-
plan gewdhrleistet. Das Emissionskontingent ist der auf eine ganze Zahl gerundete Wert des
flachenbezogenen Schallleistungspegels, der der Berechnung der Immissionskonfingente zugrunde gelegt

wird. Die Emissionskontingente werden nach Teilfldchen differenziert festgesetzt.

Da im Rahmen der Bauleitplanung die konkrete Lage der Emissionsquellen zu den maBgeblichen
Immissionsorten sowie die Schallabstrahlungscharakteristik noch nicht bekannt sind, wird zur Festsetzung der
Emissionskontingente gemdaB [DIN 45691] die freie Schallausbreitung in den Vollraum betrachtet. Hierbei

wird ausschlieBlich die Ddmpfung des Schalls aufgrund der geometrischen Ausbreitung berUcksichtigts.

Im Rahmen der spdter zu erteilenden Betriebsgenehmigungen wird unter BerUcksichtigung der vom
jeweiligen Beftrieb in Anspruch genommenen Teilfldche eine Schallausbreitungsberechnung wiederum im
Volraum auf der Grundlage der festgesetzten Emissionskontingente Lek in dB(A) gemdaB [DIN 45691]
durchgefihrt. Bei gdnzlicher Ausnutzung der jeweils im Bebauungsplan festgesetzten Teilfldéchen kann das
zul@ssige Immissionskontingent Lk in dB(A) der Teilfldchen an den maBgeblichen Immissionsorten dem
Kapitel 4.4 direkt entnommen werden. Sollten nur Teilbereiche der Teilfldichen oder aber mehrere
Teilfléchen von einem Betrieb in Anspruch genommen werden, ist das zul@ssige Immissionskontingent Lk in

dB(A) fUr die jeweils betrachtete gewerbliche Nutzung gemdans [DIN 45691] zu berechnen.

Durch ein schalltechnisches Gutachten nach TA Larm ist anschlieBend nachzuweisen, dass das ermittelte
Immissionskontingent Lk in dB(A) an den vorgegebenen Immissionsorten von den Beurteilungspegeln der
Betriebsgerdusche eingehalten wird. In diesem schalltechnischen Nachweis sind Zuschldge fur Ton- und
Informationshaltigkeit, Impulshaltigkeit und fir Zeiten erhdhter Empfindlichkeit ,,Ruhezeitenzuschliage”
gemdB TA Ldrm zu berGcksichtigen. Im konkreten Planungsfall werden auBerdem die betriebs- oder
quellentypischen Besonderheiten, wie die Abschirmung durch Gebdude und topographische

Gegebenheiten sowie die Richtwirkungscharakteristiken auf dem Ausbreitungsweg und die Auswirkungen
3 Sdmiliche abschirmend oder reflektierend wirkenden Objekte (Gebdude, Wande, Walle, usw.) werden nicht in die

Berechnungen eingestellt.
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von ggf. auftretenden Reflexionen entlang der Vorgaben zur Ausbreitungsberechnung gemdB
[DIN ISO 9613-2] berlcksichtigt.

4.3 Ermittlung der Emissionskontingente
Das Bebauungsplangebiet wird in Teilfldchen gegliedert. Die Gliederung der Teilfldchen entspricht der

derzeitig vorliegenden Planung des Plangebietes.

Die Emissionskontingente L in dB(A) werden unter BerUcksichtigung TeilfldchengréBe und des

Schallleistungspegels Lwa in dB(A) wie folgt errechnet:

F .
Leki = Lwa,i- 10 log (F_o) in dB(A).

Hierbei ist:

Fo die Bezugsfléche, 1 m2,

Fi die FldchengréBe der Teilfldchen in m?,

i die Anzahl der Teilfldchen.

Die Ermittlung erfolgt mittels iterativer Berechnungen fUr die Tages- und die Nachizeit. Die Hohe der

Teilfldchen wird entsprechend der Immissionsorthéhe auf 7,5 m gesetzt.

FUr die Teilfldchen des Bebauungsplangebietes ergeben sich im Hinblick auf die Einhaltung des Gesami-
immissionswertes Lai in dB(A) an den untersuchten Immissionsorten die folgenden Emissionskontfingente Lex in
dB(A):

Tabelle 8: Zuldssige Emissionskontingente der jeweiligen TeilflGchen
Flachen Nr. | Teilgebietsflache Bezeichnung Emissionskontingente Gesamischallleistungs
in m? Bebauungsplan pegel der Teilflachen
Lex in dB(A) Lwa in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
Teilfldche 1 4.529 TF1 57 44 93.6 80,6
Teilfldche 2 2.207 TF2 57 44 90,4 77.4
Teilfldche 3 1.913 TF3 57 44 89.8 76,8
Teilflache 4 6.207 TF4 58 46 95,9 83,9
Gutachten-Nr.: 105 0980 19 Textteil - Langfassung
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Es sind die Hinweise zu mobglichen MinderungsmaBnahmen zu beachten (vgl. Abschnitt 4.7.8). Die

Zuordnung der Teilfldchen innerhalb des Plangebietes ist der Abbildung 4 zu entnehmen:

Abbildung 4: Lage der Teilfliichen und zuldssigen Emissionskontingente Lex

4.4 Ermittlung der Immissionskontingente

Im Rahmen der Ger&uschkontingentierung wird gemdaB Ziffer 4.5 der [DIN 45691] bei der Berechnung des
Lat(DW) zur Ermittflung der aus den festgelegten Emissionskontingenten Lex in dB(A) resultierenden
Immissionskontingenten Lk in dB(A) ausschlieBlich die D&dmpfung des Schalls aufgrund der geometrischen
Ausbreitung Adgivin dB berUcksichtigt. Hierzu wird das qualitétsgesicherte Programmsystem MAPANDGIS der

Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen Softwareversion (1.2.0.1) verwendet.
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Nach dem o. g. Berechnungsverfahren wird zundchst der équivalente Dauerschalldruckpegel Lar(DW) in

dB(A) unter schallausbreitungsgUnstigen Witterungsbedingungen* berechnet:

La1(DW) =Ly + D¢ - Agiv in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
Adiv die D&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung.

Die D&mpfung des Schalls aufgrund der geometrischen Ausbreitung wird wie folgt berechnet:

- =90- ) =10- So i
Agiy =20 log (: do) +11=10-log (4“2) in dB.
Hierbei ist:
d der horizontale Abstand des Immissionsortes vom Schwerpunkt der Teilfldche in m,
do der Bezugsabstand, 1 m,
So die Bezugsflache, 1 m2.

Unter BerUcksichtigung der in Kapitel 4.3 dargestellfen Emissionskonfingente Lek in dB(A) errechnen sich an

den ndchstgelegenen Immissionsorten folgende Immissionskontingente fur die Tages- und Nachizeit:

Tabelle 9: Immissionskontingente fir den Tageszeitraum
Immissionsort Gebiets- IRW Immissionskontingente
IP-Nr./Bezeichnung nutzung Tag Licr
in dB(A) in dB(A)
IPO1/Am Storchennest 4 Ml 60 44,5
IPO2/KleverstraBe 13 Ml 60 42,4
IPO3/KleverstraBe 15 WA 55 44,1
IPO4/ KleverstraBe 1 MI 60 42,6
IPO5/GroBe StraBe 2 Ml 60 42,0
IPO6/ Am Storchennest 1 Ml 60 44,9
IPO7/ KleverstraBe 7 Ml 60 44,0
IPO8/ GroBe StraBe 22¢ Ml 60 39,7
IPO9/Grundschule WA 55 38.9
IP10/WA-Gebiet (B-Plan Nr.30) WA 55 37.5
IP11/WaldstraBe 1 WA 55 42,7

4 Diese Bedingungen gelten fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,

leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
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Tabelle 10: Immissionskontingente fir den Nachtzeitraum

Immissionsort Gebiets- IRW Immissionskontingente
IP-Nr./Bezeichnung TP Nacht L
in dB(A) in dB(A)
IPO1/Am Storchennest 4 MI 60 32,0
IPO2/KleverstraBe 13 Ml 60 29.9
IPO3/KleverstraBe 15 WA 55 29.6
IPO4/ KleverstraBe 1 Ml 60 30,2
IPO5/GroBe StraBe 2 Ml 60 29.6
IPO6/ Am Storchennest 1 Ml 60 32,4
IPO7/ KleverstraBe 7 MI 60 31,5
IPO8/ GroBe StraBe 22c¢ Ml 60 27,3
IPO9/Grundschule WA 55 24,5
IP10/WA-Gebiet (B-Plan Nr.30) WA 55 23,1
IP11/WaldstraBe 1 WA 55 28,3

Die Immissionsanteile der einzelnen Teilfldchen an den untersuchfen Immissionsorten sind im Anhang

tabellarisch dokumentiert.

Einschdtzung der Gerduschsituation/Zusatzkontingente

Aufgrund der in den Tabellen markierten teilweise hohen Unterschreitungen der Planwerte zur Tages- und

Nachtzeit werden zur besseren Ausnutzung der FlGchen in Anlehnung an die [DIN 45691] richtungs-

bezogene Zusafzkontingente vergeben. Dabei wird ein Bezugspunkt innerhalb des Geltungsbereiches

gewdhlt, um die Sektoren festzusetzen, die in Bezug auf die Immissionsorfe auBerhalb des Geltungs-

bereiches ein Zusatzkontingent ermdglichen. Die entsprechende Zuordnung ist der Abbildung 5 zu

entnehmen. Der Wert eines Zusatzkontingentes wird auf ganze Dezibel abgerundet.

Tabelle 11: Zusatzkontingente gemdaB DIN 45691 A.2

Richtungssektor

Abgrenzung
in Grad

Zusatzkontingente Lek,zus in dB

Tag

Nacht

141 bis 190

1

190 bis 237

237 bis 282

282 bis 313

mioO|®|>»

313 bis 141

Ol [ MIN|O

2
7
6
0
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Die Lage der Richtungssektoren ist in der folgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 5: Lage der Richtungssektoren

4.5 Vorschlag fur Festsetzungen im Bebauungsplan

In dem Plangebiet sind nur Anlagen und Betriebe zulGssig, deren Ger&usche die in der folgenden Tabelle
angegebenen Emissionskontingente Lex nach [DIN 45691] weder tags (6:00 bis 22:00 Uhr) noch nachts (22:00
bis 6:00 Uhr) Uberschreiten. FUr die Teilfldchen TF1 —TF4 ist im Nachtzeitraum aufgrund der niedrigen

Emissionskonfingente nur eine sehr eingeschrdnkte Nutzung méglich.
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Emissionskontingente tags und nachts:

FlGchen Nr. Teilgebietsfldche Bezeichnung Emissionskontingente Lex in dB(A)
in m? Bebauungsplan Tag Nacht
Teilfladche 1 4529 TF1 57 440
Teilfladche 2 2207 TF2 57 440
Teilfldche 3 1913 TF3 57 440
Teilfladche 4 6207 TF4 58 460

(0 zur Nachtzeit nur eine sehr eingeschrdnkte gewerbliche Nutzung maoglich (s. a. Kapitel 4.7.8)

Die PriUfung der Einhaltung erfolgt nach [DIN 45691] Kapitel 4.7.

FUr die im Plan dargestellten Richtungssektoren erhdhen sich die Emissionskontingente Lex in dB(A) um

folgende Zusatzkontingente Lek zus in dB:

Richtungssektor Abgrenzung Zusatzkontingente Lex,zus in dB
in Grad Tag Nacht
A 141 bis 190 0 1
B 190 bis 237 2 2
C 237 bis 282 4 7
D 282 bis 313 6 )

Ein Vorhaben erflllt auch dann die schallfechnischen Festsetzungen des Bebauungsplanes, wenn der
Beurteilungspegel Ly in dB(A) den Immissionsrichtwert an den maBgeblichen Immissionsorten um mindestens

15 dB unterschreitet.

4.6 Vorbelastung

Sudlich des zu Uberplanenden Bereiches befinden sich die Lebensmittelmdarkte Penny und Rewe. In direkter
Nd&he hierzu grenzen Wohnbebauungen an. Es ist davon auszugehen, dass an einigen Immissionsorten die
Immissionsrichtwerte nach TA Larm ausgeschdpft werden. Bei der Kontingentierung der Teilfldchen des
Bebauungsplangebietes Nr. 58 ,,GroBen Haag" wurde daher zum Ziel gesetzt, dass die Schallkontingente
die Immissionsrichtwerte an den maBgeblichen Immissionsorten um mindestens 10 dB unterschreiten, um in
Summe die Immissionsrichtwerte nicht zu Uberschreiten. Eine weitere Befrachtung der Vorbelastung ist

daher nicht erforderlich.
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4.7 Nachweis der Nutzbarkeit
4.7.1 Beschreibung des Vorhabens

Die Planung sieht vor, dass auf den ausgewiesenen Sondergebietsfldchen ein Fachmarkizentrum errichtet
wird. Innerhalb des Fachmarkizentrums sollen ein Vollsortimenter mit B&cker und Blumenhdndler sowie ein

Lebensmittel-Discounter und ein Drogeriemarkt entstehen. Die folgende Abbildung zeigt einen Entwurf der
Planung.

Abbildung 6é: Darstellung des geplanten Vorhabens gemd&B Verkehrsgutachtens
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Zum Nachweis Uber die Einhaltbarkeit der ermittelten Schallkontingente werden folgende Hdaufigkeiten

bzw. Frequentierungen bericksichtigt:

Tabelle 12:

Betriebsbeschreibung Tageszeitraum

Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

Anlieferverkehr (6 - 22 Uhr)

Lkw Fahrbewegungen
Anlieferung Markt Sud

Uber sUdliche und noérdliche
Zufahrt

5 An und Abfahrten, inklusive
Rangiervorgang und
30 Palettenverladungen je Lkw

Lkw Fahrbewegungen
Anlieferung Markt Nord

Uber sUdliche und noérdliche
Zufahrt

6 An und Abfahrten, inklusive
Rangiervorgang und
30 Palettenverladungen je Lkw

Lkw Fahrbewegungen
Anlieferung Laden Mitte

Uber sUdliche und noérdliche
Zufahrt

6 An und Abfahrten, inklusive
Rangiervorgang und

30 Minuten Hubwagenbetrieb je
Lkw

Parkplatz Au3en

Parkdeck

zwischen ,,GroBen Haag" und
Markt-Gebduderiegel

durchgehend

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

Stationére Aggregate auf Dach

Lage derzeit nicht bekannt,
daher Fldchenquelle gleich
verteilt

durchgehender Betrieb von
insgesamt 4 Aggregaten

Tabelle 13:

Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

Station&re Aggregate auf Dach

Lage derzeit nicht bekannt,
daher Fldchenquelle gleich
verteilt

durchgehender Betrieb von
insgesamt 4 Aggregaten

4.7.2

4.7.3 Parkplatzgerdusche

Beschreibung der Emissionsansatze

Auf Parkplatzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch

durch weitere Vorgédnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-

emissionen aus Parkpl&tzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.
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Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkplétzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. FUr den Fall, dass sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen einigermaBen
genau bzw. fldchenproportional abschétzen Idsst, kdnnen die Gerduschemissionen nach dem sog.
getfrennten Verfahren bestimmt werden. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und
die des Fahrverkehrs getrennt berechnet und zu einem Gesamt-Emissionspegel zusammengefasst. Ldsst
sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau abschdtzen, so werden die
Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten Verfahren berechnet. Die
hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite", da der pauschal angesetzte

Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Uberschatzt wird.
Im vorliegenden Fall I&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau

abschdtzen, sodass das zusammengefasste Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des

Parkplatzes wird auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm = Lwo + Kpa* K + Kp + Ksyro + 10 - 1og(B - N) in dB(A)

mit
KD=2,5-|og(f~B—9) in dB(A).
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,
Kea der Zuschlag fUr Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der durchfahrenden Kfz 5,
Ksro der Zuschlag fUr unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach Kapitel 8.2.1 der Studies,
N die Bewegungshdaufigkeit (Bewegungen je BezugsgroBe und Stunde),
B die BezugsgroBe (hier: Nettoverkaufsfldche in m?),
f die Anzahl der Stellpldtze je Einheit der BezugsgroBe.

Die Anzahl f der Stellpldize je BezugsgroBe ist in der Parkplatzidrmstudie fUr die jeweilige Parkplatzart
vorgegeben. Im vorliegenden Fall eines Lebensmitteldiscounters ist der Wert fur f mit 0,07 Stellpl&tzen/m?*-

Netto-Verkaufsfliche anzusetzen.

5 Der nach PLS ermittelte Schallanteil Ko gilt auch fUr Parkpldtze mit mehr als 150 Stellpldtzen. Eine Aufteilung in
kleinere Parkplatzfldchen ist nicht zwangslaufig erforderlich.

¢ Der Korrekturwert Ksio fUr die unterschiedlichen Fahrbahnoberfldchen entfdllt bei Parkplatzen an Einkaufsmdarkten
mit asphaltierten oder mit Betonsteinen gepflasterten Oberfldchen, da die Pegelerhdhung durch klappernde
Einkaufswagen pegelbestimmend und im Zuschlag Kea fUr die Parkplatzart bereits enthalten ist.
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Bei der Berechnung des Schallleistungspegels wurden weiterhin folgende Annahmen und Voraussetzungen

berUcksichtigt:

e Der Einfluss l@rmarmer Einkaufswagen wird bei den Berechnungen nicht berlcksichtigt.

e Die Fahrbahnoberfldchen in den Fahrgassen des Parkplatzes werden asphaltiert hergestellt.

Frequentierung des Parkplatzes

Die im Rahmen der Nutzbarkeitsuntersuchung angesetzte Frequentierung des Parkplatzes durch Mitarbeiter
und Kunden basiert auf den im Verkehrsgutachten [Bericht 1] der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG VB
genannten Angaben. Entsprechend werden fUr die Kunden und Mitarbeiter 4896 Pkw-Bewegungen am
Tag in den Berechnungen berlcksichtigt. Anhand dieser Werte wird nachfolgend die Frequentierung

bezogen auf 1 m? Verkaufsfldche ermittelt.

Tabelle 14: Frequentierung des Parkplatzes nach den Anhaltswerten der PLS
Parkplatzart Einheit Bo der Bezugsgroie B N = Bewegungen/(Bo-h)
Tag unginstigste
6:00 bis 22:00 Uhr Nachtstunde
Parkpl&@tze an kleinen 0,061 ---*
Verbrauchermdarkten bis zu einer 1 m?2 Netto-VerkaufsflGiche

Nettoverkaufsfidche von 5.000 m?

*  eine nachiliche Nutzung des Parkplatzes muss mit Hilfe von angepassten Offnungszeiten in den Randzeiten
ausgeschlossen werden.

Schallemission des Parkplatzes

GemdB [PLS] berechnet sich unter Bericksichtigung der angegebenen Bewegungshdufigkeiten folgender

Schallleistungspegel Lwatm in dB(A):

Tabelle 15: Schallemission des Parkplatzes
Bez. BezugsgroBe B WertfiorB | N N | Kea | Ki Kb Kstro Lwatm | Lwatm
inm2bzw. | 1ag | Nacht Tag Nacht
Anzahl
h-1 h-1 dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)
PP Netto-Verkaufsfldche 4.980 0,061| - 3 4 - 6,327 | 101,2 -

*  eine nachiliche Nutzung des Parkplatzes muss mit Hilfe von angepassten Offnungszeiten in den Randzeiten
ausgeschlossen werden.
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4.7.4 Lkw-Fahrgerdusche

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender Idngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 16: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerauschquelle Schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgénge Lkw Lwa’1n = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)7 Lwa,max = 108 dB(A)8

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfl&ichen (hierbei wird Ksiro* nach der [PLS] anstelle von Dsro nach Tabelle 4
der [RLS-90] verwendet) und fUr Steigungen und Gefdlle >5% (Dsig hach Formel 9 der [RLS-90]) zu

berUcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

4.7.5 Weitere Lkw-Gerdusche

Neben den Lkw-Vorbeifahrgerduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen [HLfU Heft 192], [PLS];

deren unterschiedliche Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen staftfinden kann, und Rangiervorgénge sind
nach der o. a. Unfersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrtsstrecken zu berlUcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufgerdusche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhéngig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Uber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

Tabelle 17: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Leerlaufgeréusch Lkw Lwa= 94 dB(A)
. . Lwamax = 108 dB(A)
Rangieren eines Lkws Lwain = 84 dB(A)?

7 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleistungen herangezogen. Der l[dngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

8 siehe Absatz ,Kurzzeitige Gerduschspitzen*
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Lkw-Gerdusche an Verladerampen

Die Gerduschemissionen bei Andockvorgdngen an Laderampen setzen sich aus verschiedenen
Einzelvorgéingen zusammen. FUr das An- oder Abdocken bzw. fUr den gesamten Vorgang werden

folgende Schallleistungspegel angesetzt [HLfU Heft 192]:

Tabelle 18: Emissionsparameter Lkw an Verladerampen
Gerauschquelle Beschreibung des Vorganges Schallleistung je Gerduschspitzen
Vorgang

Offnen Heckbordwand (15's) Lwa,1h = 74 dB(A)
Andocken (40 s) Lwa,1h = 83 dB(A)
Vorziehen (erhdhter Leerlauf) (15s) Lwain =77 dB(A)
SchlieBen Heckbordwand (15s) Lwa,1ih = 74 dB(A)

An-/Abdocken an Luftfederung entlften (15 s) Lwa,ih =72 dB(A)

Verladerampen TUrenschlagen (5 s) Lwaih =71 dB(A) Lwamax = 111 dB(A)
Anlassen Lkw (< 5s) Lwa1n = 82 dB(A)
Andockvorgang Lwa,1h = 84,6 dB(A)
Abdockvorgang Lwa,ih = 83,5 dB(A)
An-/Abdocken gesamt Lwa,1nh = 87 dB(A)

Fahrzeuggebundene Kihlaggregate

Wdahrend der Ladevorgdnge ist im Bereich der Laderampe mit Betriebsgerduschen von fahrzeugge-
bundenen Kihlaggregaten zu rechnen. Die Schallabstrahlung von KUhlaggregaten mit Otto- bzw. Diesel-

motoren erzeugt gemdaB [PLS] folgenden mittleren Schallleistungspegel:

Tabelle 19: Emissionsparameter fahrzeuggebundene Kihlaggregate
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
KUhlaggregate Dieselbetrieb Lwa = 97 dB(A) -

In diesem Fall wird angenommen, dass wé&hrend der Anlieferung bei einem KUhl-Lkw ein KUhlaggregat Uber

eine Zeitspanne von 15 Minuten betrieben wird.

9 Der Schallleistungspegel Lwa,in fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer miftleren Rangierdauer von
zwei Minuten pro Vorgang.
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4.7.6

Gerdausche bei der Be- oder Entladung von Lkw

Wd&hrend der Anlieferung erfolgen Abstell- und Startvorgénge von Lkw sowie Be- und Entladevorg&nge von

Paletten oder Rollcontainern.

Bei der Be- und Entladung der Lkw im Bereich der Anlieferungszone finden unterschiedliche Schallereignisse

statt. Die Emissionsansdize gemdB [HLfU Heft 192] fUr die Verladung von Waren werden nachstehend

aufgefihrt.

. . .. Lwar,1h Lwamax
Verladesituation Vorgange in dB(A) | in dB(A)
Beschreibung Anlieferung

(o))
Rampenart Innenrampe _§ -
Torrand mit Abdichtung §
Uberladeart  Uberladebriicke —
Ladefliche  KUhl-Lkw mit Riffelblech Paletien mig 81,1

o Palettenhubw.

S 114

= -

S

-

Festsetzen der Ladung 79,5 102

4.7.7 Gerduschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen
Gemd&B den Planungen sind technische Anlagen notwendig (KUhlung/LUftung/etc.), die im Freien

befrieben werden. Die immissionsschutztechnisch relevanten Anlagen und Aggregate sind in Tabelle 20

angegeben.
Tabelle 20: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen
Anlagenbezeichnung Standort/Lage Schallleistungspegel Lwa
in dB(A)
Tag Nacht
Diverse Stationdre Aggregate nicht bekannt, daher gleich verteilt, 80 80
Auf dem Dach insgesamt 4 Stock mit jeweils>
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Detaillierte technische Sperzifikationen konnten zum Zeitpunkt der Berichterstellung noch nicht abschlieBend
festgelegt werden, sodass Angaben zur Schallemission dieser Gerduschquellen herstellerseitig nicht zur
VerfGgung stehen. Daher werden den zu berlcksichtigenden Ger&uschquellen im Rahmen der Prognose-
rechnungen die in Tabelle 20 angegebenen Schallemissionskontingente in Form von zul@ssigen Schall-
leistungspegeln Lwa in dB(A) zugewiesen. Diese Schallleistungspegel sind als Gewdhrleistungspegel zu
verstehen und vom Hersteller oder Lieferanten der Anlage nachzuweisen. Die Gerduschemissionen aller
genannten Quellen muUssen einzeltonfrei im Sinne der [TAL&m] sein. Die Inbetriebnahme von
Anlagenteilen mit héheren Schallemissionen ist nur zul@ssig, wenn die schalltechnischen Auswirkungen
unter Einbeziehung aller weiteren relevanten Gerduschquellen gutachterlich geprUft und freigegeben

worden sind.

4.7.8 MinderungsmaBnahmen

Um die in Abschnitt 4.4 ermittelten Schallkontingente einzuhalten sind folgende MinderungsmaBnahmen

erforderlich.

e nachts darf an den Anlieferungszonen keine Anlieferung stattfinden,

o die Offnungszeiten des Fachmarkizentrums sind so zu beschréinken, dass der Parkplatz nachts nicht
genutzt wird,

e die Fahrgassen des Parkplatzes sind in Asphalt auszufUhren,

e an der sUdlichen Anlieferungszone ist eine Schallschutzwand in ca. 2 m Héhe und ca. 30 m Ldnge

zu errichten (genaue Auslegung auf Genehmigungsebene erforderlich).

4.7.9 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen fUr das geplante Fachmarkizentrum sind auf der Grundlage
der in den vorherigen Kapiteln beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansdtze mit folgenden
Beurteilungspegeln L fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe der Schall-

druckpegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 21: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionskontingente inkl. Zusatzkontingente
fr den Bebauungsplan Nr. 58 ,,GroBen Haag" der Gemeinde Kranenburg sowie den Beurteilungs-
pegeln fur die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort Lik inkt.zus,T Lt LiK inkl.zus,N Len
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO1/Am Storchennest 4, NOF, 2.0G 46,5 43,7 34,0 27,4
IPO2/KleverstraBe 13, NOF, 2.0G 44,4 41,7 31,9 26,0
IPO3/KleverstraBe 15,NOF, 2.0G 45,1 44,9 29,6 25,7
IPO4/ KleverstraBe 1,NOF, 2.0G 49,6 43,2 34,2 24,2
IPO5/GroBe StraBe 2, NOF, 2.0G 49,0 42,7 33,6 23,5
IPO6/ Am Storchennest 1, NOF, 2.0G 46,9 45,2 34,4 28,7
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Immissionsort Likinkl.zus,T Let Lik inkl.zus,N LN
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO7/ KleverstraBe 7, NOF, 2.0G 46,0 43,7 33,5 27,1
IPO8/ GroBe StraBe 22c, NOF, 2.0G 46,7 40,1 31.3 20,7
IPO9/Grundschule, SOF, 2.0G 44,9 40,5 30,5 17,6
IP10/WA-Gebiet (B-Plan Nr.30) 43,5 38,7 29,1 16,0
IP11/WaldstraBe 1,NOF, 2.0G 44,7 43,3 30.3 22,2

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die anhand der in 4.4 ermittelten Immissionskontingente fir den
Bebauungsplan Nr. 58 ,,GroBen Haag" unter BerGcksichtigung der Zusatzkontingente Liinkzus €ingehalten
bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen befragen Tags mindestens 0,2 dB(A) und nachts
mindestens 3,9 dB(A).

4.8 Fazit zur Nutzbarkeit

Die berUcksichtigten Frequentierungen und Emissionsansétze zeigen, dass unter DurchfUhrung von
MinderungsmaBnahmen die in Abschnitt 4.4 dargestellten Immissionskontingente einhaltbar sind und eine
Nutzbarkeit, wenn auch unter MinderungsmaBnahmen, generell gegeben ist. Durch die Auslegung der
Kontingentierung auf eine Richtwertunterschreitung von 10 dB ist sichergestellt, dass auch unter BerUck-
sichtigung des bestehenden Fachmarktzentrums und der bestehenden Lebensmittelmdarkte kein relevanter
Beitrag zu einer Uberschreitung in der Gesamtbelastung gegeben ist. Eine weitere Nutzung der
bestehenden Markte ist daher schalltechnisch mdglich. Darlber hinaus wird durch die gewdhlte
Unterschreitung um 10 dB die generelle Nutzbarkeit von moéglicherweise nachtrdglichen Nutzungen der

Gebdude des jetzigen Rewe- oder Penny-Markt vom Grundsatz her sichergestellt.
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5 Verkehrslarmeinwirkungen

5.1 Beschreibung des Vorhabens

Die Planung sieht vor, im Zuge der Errichtung des neuen Fachmarkizentrums die Einfahrt aus westlicher
Richtung in die StraBe ,,GroBe StraBe" zu unterbinden und diese somit in eine unechte EinbahnstraBe
umzuwandeln. Aus westlicher Richtung kommende Fahrzeuge erreichen das Plangebiet Uber die
UmgehungsstraBe (TiggelstraBe, Alde Borg, Bruchsche StraBe) und fahren somit aus nérdlicher Richtung auf
die beiden Fachmarkizentren zu. Die RUckfahrt Uber die innerértliche ,,GroBe StraBe" in westliche Richtung
wird weiterhin méglich sein. Durch die Anderung der ,GroBen StraBe" in eine unechte EinbahnstraBe
kénnen die innerdrilichen Verkehre auf der ,,GroBen StraBe" weiterhin in beide Richtungen staftfinden. Die
folgende Abbildung zeigt die Lage der schalltechnisch betrachteten StraBenabschnitte (blau/schwarze
Linien) und die Lage des geplanten Fachmarkizentrums (gelbe Umrandung) sowie die betrachteten

Immissionsorte (orange Fahnen, mit Buchstaben gekennzeichnet) fUr die VerkehrslGrmsituation.
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Abbildung 7: Ubersicht der betrachteten StraBenfihrungen (blau/schwarz gestrichelt), der Lage des gepl.
Fachmarktzentrums (gelb) und der Immissionsorte(orange)

Als Grundlage dient die Verkehrsuntersuchung Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG vom September
2015.

Das Rechenverfahren fUr die Ermittflung von Ldrmpegeln an StraBen wird durch die [DIN 18005-1]

vorgegeben und in der [16. BImSchV] ndher beschrieben.

5.2 Beschreibung der Emissionsansatze

Der Schallemissionspegel Lme einer StraBe wird nach den [RLS-90] aus der durchschnittlichen téglichen
Verkehrsstérke DTV, dem Lkw-Anfeil p in % sowie Zu- und Abschldgen fur unterschiedliche Hochst-

geschwindigkeiten, StraBenoberfldéchen und Steigungen >5 % berechnet.
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Nach Angaben des Verkehrsgutachtenerstellers zu den DTV-Werten und den Lkw-Anteilen fUr den Analyse-

Nullfall ist von folgenden verkehrslérmrelevanten Eingangsparametern auszugehen:

Tabelle 22: MaBgebende Verkehrsmengen fir den Analyse-Nullfall (nach Verkehrsgutachten)
Nr. Name Achs. | DTV MT MN PT PN | VPkw | LME LME
Abst. T/N T N
m Kfz/24 | Kfz/h | Kfz/h % % km/h | dB(A) | dB(A)
h

101 Brusche Str.-FMZNord 3 3500 | 210 38,5 | 53* 5,3* 50 57,2 | 49.8

102 | FMZNord-FMZSud 3 3500 | 210 38,5 | 53* 5,3* 50 57,2 | 49.8

103 | FMZSUd-Rewe/Penny 3 4900 | 294 53,9 3,8* 3.8* 50 58,0 | 50,7

104 | Rewe/Penny-Kreisverkehr 3 5600 | 336 61,6 | 4,7* | 4,7* 50 58,6 | 51,2

e da keine Lkw-Anteile gefrennt fUr die Nachizeit sowie fUr die Tageszeit vorliegen, wird konservativ ein tagstber
und nachfts gleichbleibender Lkw-Anteil angenommen.

Nach Angaben des Verkehrsgutachtenerstellers [Bericht 1] zu den DTV-Werten und den Lkw-Anteilen fUr
den Prognose-Planfall, also nach Errichtung des geplanten weiteren Fachmarktzentrums, ist von folgenden

Daten auszugehen:

Tabelle 23: MaBgebende Verkehrsmengen fUr den Prognose-Planfall nach Errichtung des neuen FMZ
(entsprechend Verkehrsgutachten)
Nr. Name Achs. | DTV MT MN PT PN | VPkw | LME LME
Abst. T/N T N
m Kfz/24 | Kfz/h | Kfz/h % % km/h | dB(A) | dB(A)
h

101 Brusche Str.-FMZNord
102 | FMZNord-FMZSUd
103 | FMZSUd-Rewe/Penny

6.850 | 410 34 3.3 3.7 50 59,2 | 48,6
4350 | 256 34 4,9 3.8 50 58,0 | 58,7
6.300 | 378 34 3.7 3.1 50 59,1 | 48,3
104 | Rewe/Penny-Kreisverkehr 6.750 | 402 37 3.7 2,9 50 59,3 | 48,5
105 | GroBe StraBe Richtung Westen 2,5 5100 | 296 43 4,6 3.5 20* 58,1 | 50,3

3
3
3
3

106 |KleverstraBe Richtung Osten 3,75 | 8.600 | 506 61 55 5.1 50 60,2 | 52,8
e *Da fUr 20 km/h keine Angaben in der RLS 90 enthalten, werden 30 km/h als niedrigster moglicher Wert berick-
sichtigt

Da zum Zeitpunkt der Erstellung der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung keine DTV-Werte fur die
GroBe StraBe und fur die Klever StraBe im Analyse-Nullfall vorlagen, wurden anhand der zu Verfogung
stehenden Daten von Analyse-Nullfall und Prognose-Planfall fir das TeilstGck Nr.105, 1.150 (DTV in Kfz/Tag)
zus@izliche Verkehre ermittelt. Unter der Annahme, dass diese sich am Kreisverkehr zu jeweils 50 % in
Richtung GroBe StraBe und Klever StraBe aufteilen, ermitteln wir fUr die beiden StraBen die folgenden

dargestellten maBgebenden Verkehrsmengen fur den Analyse-Nullfall.
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Tabelle 24: MaBgebende Verkehrsmengen fUr den Analyse-Nullfall

Nr. Name Achs. DTV MT MN PT PN V Pkw | LME LME
Abst. T/N T N
m | Kfz/24 | Kfz/h | Kfz/h % % km/h | dB(A) | dB(A)
h
105 | GroBe StraBe Richtung Westen 2,5 | 4525 | 271,5| 498 | 4,6 | 3.5 | 20 | 59,5 | 49,5
106 |KleverstraBe Richtung Osten 3,75 | 8.025 | 481,5 | 88,3 |4, 7** | 4,7** | 50 60,2 | 52,8

e  Es liegen zur Zeit der Erstellung des vorliegenden Gutachtens keine Angeben zu den Lkw-Anteilen vor. Da die
nach der RLS 90 vorgegeben Lkw-Anteile fur GemeindestraBen hoéher ausfallen, als im Verkehrsgutachten for
den Planfall beschrieben, werden konservativ die Lkw-Anteile des Planfalls angenommen.

o Da fir 20 km/h keine Angaben in der RLS 90 enthalten werden 30 km/h als niedrigster moglicher Wert
berlcksichtigt.

ok Unter der konservativen Annahme, dass der Lkw-Anteil identisch mit dem des TeilstGcks Nr.104 im Analyse Nullfall
ist.

Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

T/N Tageszeit/Nachtzeit,

P der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,

v die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fOr Pkw und Lkw,

jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fOr Pkw,
Lme der Mittelungspegel nach [RLS-90].
53 Allgemeine Informationen zum Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-90]. Hierzu wird das qualitédtsgesicherte Programmsystem MAPANDGIS der

Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen Softwareversion (1.2.0.1) verwendet.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt an Immissionsorten vor den Fassaden der bestehenden
Gebdude. Hier wird pauschal eine Immissionsorthdhe von 2,8 m (entsprechend der Hohe der Geschoss-

decke) und fUr jedes weitere Geschoss eine Hohendifferenz von jeweils 2,8 m angesetzt.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Ergebnisse der punktuellen Berechnungen fUr die maBgeblichen
Immissionsorte dargestellt. Entsprechend der [RLS-90] sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf

0.1 dB(A) zu runden, die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.

5.4 Untersuchungsergebnisse Verkehrslarmimmission

Mit der geplanten Erweiterung und verkehrlichen Anpassung der ErschlieBungssituation des geplanten
Fachmarkizentrums ergeben sich Anderungen des Verkehrsaufkommens, dessen schalltechnische
Auswirkungen im Rahmen der Bauleitplanung zu berUcksichtigen sind. Die schalltechnischen Auswirkungen
auBerhalb des Neubauabschnittes sind im Folgenden an den reprdsentafiven Immissionsaufpunkten

dargestellt.

Gutachten-Nr.: 1050980 19 Textteil - Langfassung
Projekt: SIP zum B-Plan Nr.58 "GroBen Haag" in Kranenburg Seite 41 von 45



Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Beurteilungspegel
Lr in dB(A) L: in dB(A) L: in dB(A)
Immissionsort Gesamtiverkehr Gesamtverkehr Differenz
IP-Nr./Bezeich F d Geschoss
-Nr./Bezeichnung, Fassade Analyse 0 Prognose Plan Prognose 0/Planfall
Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag
IPA/Klever StraBe 1,SOF 2,8 53 61 52 62 ---* 0,6
IPB/GroBe StraBe 2,SWF 2,8 58 66 59 66 ---* 0,5
IPC/ Klever StraBe 5NWF 2,8 54 62 53 62 ---* 0,5
IPD/ Klever StraBe 5,SWF 2,8 56 64 56 64 ---* -*
IPE/ Klever StraBe 19,SWF 2,8 58 65 58 65 ---* 0,0
IPF/ Klever StraBe 4 NWF 2,8 54 62 54 62 ---* 0,0

e Aufgrund der nichtvaliden bzw. nicht detdilliert vorliegenden Daten fUr den Analysefall und die daraus
gefolgerten konservativen schalltechnischen Annahmen ist eine plausible Ergebnisdarstellung an diesen
Immissionsorten nicht méglich.

Die Errichtung des neuen Fachmarkizentrums fOhrt zur Nachtzeit zu einer leichten Erhdhung der
Beurteilungspegel im Bereich des Kreisverkehrs. Die Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr
Wohngebiete (40 dB(A)) oder Mischgebiete (45 dB(A)) werden zur Nachtzeit sowohl im Analyse-Nullfall als
im Prognose-Planfall Gberschritten. Die Zumutbarkeitsschwellen zur Nachizeit von 60 dB(A) werden aber

weder im Analyse-Nullfall noch im Prognose-Planfall Gberschritten.

Zur Tageszeit, an der die Pkw-Verkehre maBgeblich fUr die VerkehrsiGrmsituation sind, kann sicher
aufgezeigt werden, dass sich die Beurteilungspegel gerundet um maximal 1 dB erhdhen. Die Orientierungs-
werte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] Wohngebiete (55 dB(A)) oder Mischgebiete (60 dB(A)) werden zur Tageszeit
sowohl im Analyse-Nullfall als im Prognose-Planfall Gberschritten. Die Zumutbarkeitsschwellen von 70 dB(A)

zur Tageszeit werden aber weder im Analyse-Nullfall noch im Prognose-Planfall Gberschritten.
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6 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung gemag DIN ISO 9613-2

Die Dampfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Ddmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lat(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhdngigkeit der miftleren Hohe von Schallquelle

und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 25):

Tabelle 25:

Geschdatzte Unsicherheit fUr das Prognoseverfahren gemas [DIN ISO 9613-2]

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m <d < 1000 m

inm in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 +1 +3

Die geschdatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fir die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhdngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] um ein Verfahren der Genauigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schadtzung der Unsicherheit auf einen Bereich
von * 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschdtzung der [DIN ISO 9613-2]

bei der Betrachtung einer Einzelquelle gema&B [Piorr 2001] einer Standardabweichung orerog von 1,5 dB.
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Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fir die maBgeblichen Schallquellen
basieren auf Angaben aus der einschlégigen Fachliteratur (insbesondere ,,Technischer Bericht zur Unter-
suchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeléinden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen" der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und der ,,Parkplatzi@rmstudie” des Bayerischen Lan-
desamtes fUr Umweltschutz) sowie eigenen Messwerten. Die Emissionsanséize beziehen sich in der Regel
auf den jeweils ungUnstigsten Betriebszustand. Daher ist davon auszugehen, dass die in der Realitat

tatséchlich zu erwartenden Ger&uschimmissionen unterhalb der hiernach berechneten Werte liegen.

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBenstrecken basieren auf den Berechnungsvorschriften der
[16. BImSchV] bzw. der [RLS-90]] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten Frequentierungs-
daten. Die Emissionsansdize beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine konservative

Abschdatzung der Verkehrsentwicklung.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden vom Befreiber genannt. Im Rahmen
eines konservativen Ansatzes wurden Maschinenlaufzeiten, Betriebsauslastungen und die Fahrzeug-
bewegungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt. Die Angaben Uber die Betriebs-

bedingungen wurden unter BerUcksichtigung der BetriebsgréBe auf Plausibilitat geproft.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit der gegenstandlichen Schallimmissionsprognose wird im Hinblick auf die oben
genannten Randbedingungen und vorausgesefzt der Einhaltung der im Gutachten beschriebenen

Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +1 dB/-3 dB abgeschdatzt.

Die Ergebnisse der gegensténdlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrsl&rm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Gewerbelarm

Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemas DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar = Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe

hQ m Hbhe der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Gber einem Dach.

DO dB RichtwirkungsmanB

KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit

KI dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle.
Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,,Anz." getdtigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle
kann der Spalte ,LWA Input" enftnommen werden.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer = keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.

Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle

Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Messfl./Anz. m?2/- Einfragung der Messfléche/FlGche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.

Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getrennt nach Beurteilungszeitrdumen.

Anz. = leer 2> Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle

MM = leer 2 keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwID = Bezug zum verwendeten Schalld&mmspekirum

RwID = leer > keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berlcksichtigt.

ST - Statusfeld

ST =1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Ger&uschspitze.
ST =-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/RZ/N Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)

INr Kommentar Gruppe hQ | DO | KT | KI |Lw/LmE |Lw/LmE| num num | Bez | Messfl | Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT |[Rw| ST | Lw/Lp
T RZ Add | Add RZ | Abst m? T RZ T RZ ID Input

m [dB|dB|dB| dB(A) | dB(A) | dB dB m | Anz dB | min | min dB(A)

101 [PP Planmarkt Tag Parkplatz 0,5 0 0 |00]| 1012 101,2 0,0 0,0 0 780,0 | 180,00 101,2
102  (Stationdre Agg. Dach Dach Planmarkt 50 0 0 (00| 860 86,0 0,0 0,0 4,0 0 780,0 | 180,0 80,0
103 [Rangieren Markt Markt Siid 05 0|0 |00 842 91,2 0,0 0,0 5 0 0,0 60,0 84,2
104  [Rangieren Markt Markt Mitte 05 0 0 (00| 842 92,0 0,0 0,0 6 0 0,0 60,0 84,2
105 |[Rangieren Markt Markt Nord 05 0|0 [00] 842 92,0 0,0 0,0 6 0 0,0 60,0 84,2
106  {An/Abdocken Markt Stid 05 0 0 (00| 870 94,0 0,0 0,0 5 0 0,0 60,0 87,0
107  [Starten/Halten Markt Mitte 05 0 0 [00]| 842 92,0 0,0 0,0 6 0 0,0 60,0 84,2
108  {An/Abdocken Markt Nord 05 0 0 (00| 870 94,8 0,0 0,0 6 0 0,0 60,0 87,0
109  [PalettenVerladung Markt Stid 05 0 0 (00| 811 102,9 0,0 0,0 150 0 0,0 60,0 81,1
110  [Entladung Hubwagen Markt Mitte 05 0 0 [00]| 950 102,8 0,0 0,0 6 0 0,0 30,0 95,0
111  [Palettenentladung Markt Nord 05 0 0 (00| 811 103,7 0,0 0,0 180 0 0,0 60,0 81,1
112 [Lkw- Kihlaggregat Markt Nord 05 0 0 (00| 970 104,8 0,0 0,0 6 0 0,0 15,0 97,0
113 [Lkw-Kiihlaggregat Markt Stid 05 0 0 (00| 970 104,0 0,0 0,0 5 0 0,0 15,0 97,0
114 [LKW An/Abfahrt Tag IAlle Markte 1,0 0 0 |00 1050 1173 0,0 0,0 17 0 0,0 0,7 105,0
116 [LKW Kiihlagg.Tag Planmarkt 1,0 0 0 (00| 970 109,3 0,0 0,0 17 0 0,0 0,7 97,0

Lauteste Nachstunde
INr Kommentar Gruppe hQ DO | KT Kl | Lw/LmE num Bez Messfl Anz MM EinwT | Rw | ST Lw/Lp
N Add Abst m? N N ID Input
m dB | dB | dB | dB(A) dB m Anz dB min dB(A)
102 Stationare Agg. Dach Dach Planmarkt 50 0 0 0,0 86,0 0,0 4,0 0 60,0 80,0
Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
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Gewerbeldarm, Emissionskontingente und Immissionskontingente

Berechnungen fur den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und
die lauteste Nachtstunde (z.B. 22:00 bis 23:00 Uhr)

TAG Emissionskontingente

INr Kommentar  |Gruppe hQ DO | KT | KI | Lw/LmE | Lw/LmE | num num Bez Messfl Anz Anz MM | EinwT | EinwT |Rw | ST LwiLp
T RZ Add | AddRZ | Abst m? T RZ T RZ ID Input
m dB | dB | dB | dB(A) dB(A) dB dB m Anz dB min min dB(A)
ITF1T  [TF1 Tag EK 75 0 0 |00 93,6 93,6 0,0 0,0 4529,0 0 780,0 180,0 57,0
ITF2T  [TF2 Tag EK 75 0 0 |00 90,4 90,4 0,0 0,0 2207,0 0 780,0 180,0 57,0
[TF3T  [TF3 Tag EK 75 0 0 (00 89,8 89,8 0,0 0,0 1913,0 0 780,0 180,0 57,0
ITFAT  [TF4 Tag EK 75 0 0 |00 95,9 95,9 0,0 0,0 6207,0 0 780,0 180,0 58,0
NACHT Emissionskontingente
INr Kommentar [Gruppe hQ DO KT KI Lw/LmE num Bez Messfl Anz MM EinwT Rw | ST Lw/Lp
N Add Abst m? N N ID Input
m dB dB dB dB(A) dB m Anz dB min dB(A)
ITFIN ITF1 Nacht EK 75 0 0 0,0 80,6 0,0 4529,0 0 60,0 44,0
ITF2N ITF2 Nacht EK 75 0 0 0,0 774 0,0 2207,0 0 60,0 44,0
ITF3N ITF3 Nacht EK 75 0 0 0,0 76,8 0,0 1913,0 0 60,0 44,0
[TFAN TF4 Nacht EK 75 0 0 0,0 839 0,0 6207,0 0 60,0 46,0

TAG Immissionskontingente (ohne Zusatzkontingente)

Nr Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM | KT/KI | Cmet | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) ([dB | dB | dB | dB | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IPO1
INr Kommentar [Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM |KT/KI | Cmet | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) |dB | dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
ITF1T [TF1 Tag EK 40,5 | 0,0 [ 0,0 0,0 0 0,0 0 0 126,8 0 0,0 53,1 0,0 0,0 - 93,6 93,6
ITF2T [TF2 Tag EK 338 | 00| 00 0,0 0 0,0 0 0 190,9 0 0,0 56,6 0,0 0,0 - 90,4 90,4
ITF3T [TF3 Tag EK 316 |00 | 00 0,0 0 0,0 0 0 229,7 0 0,0 58,2 0,0 0,0 - 89,8 89,8
TFAT  [TF4 Tag EK 41 [oo| 00 o0 | o0 [oo ]| 0 0 1547 0 00 | 548 [ 00 00 - 959 959
Sum 445
P02
Nr Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM | KT/KI | Cmet | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) (dB | dB | dB | dB | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
ITF1T [TF1 Tag EK 383 | 00| 00 0,0 0 0,0 0 0 163,6 0 0,0 55,3 0,0 0,0 - 93,6 93,6
ITF2T [TF2 Tag EK 324 |00 | 00 0,0 0 0,0 0 0 2253 0 0,0 58,1 0,0 0,0 - 90,4 90,4
ITF3T [TF3 Tag EK 304 | 00| 00 0,0 0 0,0 0 0 262,7 0 0,0 59,4 0,0 0,0 - 89,8 89,8
ITF4T [TF4 Tag EK 389 | 00| 00 0,0 0 0,0 0 0 199,3 0 0,0 57,0 0,0 0,0 - 95,9 95,9
Sum 424
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IPO3

Nr Kommentar Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM |KT/KI | Cmet | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
ITF1IT  [TF1 Tag EK 400 |00 [ 00 19 0 0,0 0 0 167,7 0 0,0 55,5 0,0 0,0 - 93,6 93,6
ITF2T  [TF2 Tag EK 342 | 00| 00 19 0 0,0 0 0 2281 0 0,0 58,2 0,0 0,0 - 90,4 90,4
ITF3T  [TF3Tag EK 323 [ 00| 00 19 0 0,0 0 0 265,1 0 0,0 59,5 0,0 0,0 - 89,8 89,8
ITFAT  [TF4 Tag EK 405 | 00| 00 19 0 0,0 0 0 207,0 0 0,0 573 0,0 0,0 - 959 959
Sum 441
IPO4
Nr Kommentar Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM |KT/KI | Cmet | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
ITF1IT  [TF1 Tag EK 371 |00 | 00 | 00 0 0,0 0 0 188,1 0 0,0 56,5 0,0 0,0 - 93,6 93,6
ITF2T  [TF2 Tag EK 319 (00| 00 | 00 0 0,0 0 0 237,0 0 0,0 58,5 0,0 0,0 - 90,4 90,4
ITF3T  [TF3 Tag EK 302 (00| 00 | 00 0 0,0 0 0 2701 0 0,0 59,6 0,0 0,0 - 89,8 89,8
ITFAT  [TF4 Tag EK 401 (00| 00 [ 00 0 0,0 0 0 173,7 0 0,0 55,8 0,0 0,0 - 959 95,9
Sum 426
IPO5
INr Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM |[KT/KI | Cmet | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | LwiLmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
ITF1T  [TF1 Tag EK 365 (00| 00 | 00 0 0,0 0 0 202,1 0 0,0 57,1 0,0 0,0 - 93,6 93,6
ITF2T  [TF2 Tag EK 315 (00| 00 | 00 0 0,0 0 0 2482 0 0,0 58,9 0,0 0,0 - 90,4 90,4
ITF3T  [TF3 Tag EK 299 (00| 00 [ 00 0 0,0 0 0 280,1 0 0,0 59,9 0,0 0,0 - 89,8 89,8
ITFAT  [TF4 Tag EK 396 (00| 00 | 00 0 0,0 0 0 184,1 0 0,0 56,3 0,0 0,0 - 959 95,9
Sum 42,0
P06
Nr Kommentar Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM | KT/KI | Cmet | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
ITF1T  [TF1 Tag EK 406 |00 | 00 [ 00 0 0,0 0 0 1255 0 0,0 53,0 0,0 0,0 - 93,6 93,6
ITF2T  [TF2 Tag EK 339 (00| 00 | 00 0 0,0 0 0 1894 0 0,0 56,5 0,0 0,0 - 90,4 90,4
ITF3T  [TF3 Tag EK 317 | 00| 00 | 00 0 0,0 0 0 2282 0 0,0 58,2 0,0 0,0 - 89,8 89,8
ITFAT  [TF4 Tag EK 418 (00| 00 [ 00 0 0,0 0 0 143,1 0 0,0 54,1 0,0 0,0 - 959 95,9
Sum 449
IPO7
Nr Kommentar Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM | KT/KI | Cmet [ Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | LwiLmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
ITF1T  [TF1 Tag EK 394 (00| 00 | 00 0 0,0 0 0 1439 0 0,0 54,2 0,0 0,0 - 93,6 93,6
ITF2T  [TF2Tag EX 332 (00| 00 | 00 0 0,0 0 0 206,0 0 0,0 573 0,0 0,0 - 90,4 90,4
ITF3T  [TF3Tag EK 31,1 {00 ] 00 | 00 0 0,0 0 0 2438 0 0,0 58,7 0,0 0,0 - 89,8 89,8
ITFAT  [TF4 Tag EK 411 (00| 00 | 00 0 0,0 0 0 155,3 0 0,0 54,8 0,0 0,0 - 959 95,9
Sum 44,0
1PO8
INr IKommentar Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM |[KT/KI | Cmet | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
ITF1T  [TF1 Tag EK 339 (00| 00 | 00 0 0,0 0 0 272,2 0 0,0 59,7 0,0 0,0 - 93,6 93,6
ITF2T  [TF2 Tag EK 299 (00| 00 [ 00 0 0,0 0 0 3014 0 0,0 60,6 0,0 0,0 - 90,4 90,4
ITF3T  [TF3 Tag EK 286 (00| 00 [ 00 0 0,0 0 0 3247 0 0,0 61,2 0,0 0,0 - 89,8 89,8
ITFAT  [TF4 Tag EK 372 |00 | 00 | 00 0 0,0 0 0 2422 0 0,0 58,7 0,0 0,0 - 959 95,9
Sum 39,7
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IPO9

Nr Kommentar Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM |KT/KI | Cmet | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
ITF1IT  [TF1 Tag EK 329 |00 | 00 19 0 0,0 0 0 380,5 0 0,0 62,6 0,0 0,0 - 93,6 93,6
ITF2T  [TF2 Tag EK 295 [ 00| 00 19 0 0,0 0 0 3922 0 0,0 629 0,0 0,0 - 90,4 90,4
ITF3T  [TF3Tag EK 286 |00 | 00 19 0 0,0 0 0 404,9 0 0,0 63,1 0,0 0,0 - 89,8 89,8
ITFAT  [TF4 Tag EK 362 00| 00 19 0 0,0 0 0 340,2 0 0,0 61,6 0,0 0,0 - 959 959
Sum 389
IP10
Nr Kommentar Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM |KT/KI | Cmet | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
ITF1IT  [TF1 Tag EK 315 |00 | 00 19 0 0,0 0 0 448,6 0 0,0 64,0 0,0 0,0 - 93,6 93,6
ITF2T  [TF2 Tag EK 283 [ 00| 00 19 0 0,0 0 0 449,2 0 0,0 64,0 0,0 0,0 - 90,4 90,4
ITF3T  [TF3 Tag EK 276 |00 | 00 19 0 0,0 0 0 456,7 0 0,0 64,2 0,0 0,0 - 89,8 89,8
ITFAT  [TF4 Tag EK 348 |00 | 00 19 0 0,0 0 0 402,8 0 0,0 63,1 0,0 0,0 - 959 95,9
Sum 375
IP11
INr Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM |[KT/KI | Cmet | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | LwiLmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
ITF1T  [TF1 Tag EK 374 | 00| 00 19 0 0,0 0 0 226,1 0 0,0 58,1 0,0 0,0 - 93,6 93,6
ITF2T  [TF2 Tag EK 324 | 00| 00 19 0 0,0 0 0 280,0 0 0,0 59,9 0,0 0,0 - 90,4 90,4
ITF3T  [TF3 Tag EK 308 |00 | 00 19 0 0,0 0 0 3147 0 0,0 61,0 0,0 0,0 - 89,8 89,8
ITFAT  [TF4 Tag EK 400 |00 | 00 19 0 0,0 0 0 2204 0 0,0 579 0,0 0,0 - 959 95,9
Sum 427

Nacht Immissionskontingente (ohne Zusatzkontingente)

INr Kommentar [Gruppe LAT DC DT MM KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) | dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
IPO1
INr Kommentar Gruppe LAT DC DT MM KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) | dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
ITFIN [TF1 Nacht EK 275 0,0 0,0 0 0,0 0 126,8 0 0,0 53,1 0,0 0,0 - 80,6
ITF2N [TF2 Nacht EK 20,8 0,0 0,0 0 0,0 0 190,9 0 0,0 56,6 0,0 0,0 - 774
[TF3N [TF3 Nacht EK 18,6 0,0 0,0 0 0,0 0 2297 0 0,0 58,2 0,0 0,0 - 76,8
[TFAN [TF4 Nacht EK 29,1 0,0 0,0 0 0,0 0 154,7 0 0,0 54,8 0,0 0,0 - 83,9
ISum 32,0
IP02
INr Kommentar [Gruppe LAT DC DT MM KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) | dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
ITFIN [TF1 Nacht EK 253 0,0 0,0 0 0,0 0 163,6 0 0,0 55,3 0,0 0,0 - 80,6
ITF2N [TF2 Nacht EK 194 0,0 0,0 0 0,0 0 2253 0 0,0 58,1 0,0 0,0 - 774
ITF3N [TF3 Nacht EK 174 0,0 0,0 0 0,0 0 262,7 0 0,0 59,4 0,0 0,0 - 768
ITFAN [TF4 Nacht EK 26,9 0,0 0,0 0 0,0 0 199,3 0 0,0 57,0 0,0 0,0 - 83,9
Sum 29,9
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IPO3
INr Kommentar [Gruppe LAT DC DT MM KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
ITFIN [TF1 Nacht EK 251 0,0 0,0 0 0,0 0 167,7 0 0,0 55,5 0,0 0,0 80,6
ITF2N [TF2 Nacht EK 19,3 0,0 0,0 0 0,0 0 2281 0 0,0 58,2 0,0 0,0 774
ITF3N [TF3 Nacht EK 174 0,0 0,0 0 0,0 0 265,1 0 0,0 59,5 0,0 0,0 76,8
ITFAN [TF4 Nacht EK 26,6 0,0 0,0 0 0,0 0 207,0 0 0,0 573 0,0 0,0 83,9
Sum 29,6
IPO4
INr Kommentar [Gruppe LAT DC DT MM KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
ITFIN [TF1 Nacht EK 241 0,0 0,0 0 0,0 0 188,1 0 0,0 56,5 0,0 0,0 80,6
ITF2N [TF2 Nacht EK 18,9 0,0 0,0 0 0,0 0 237,0 0 0,0 58,5 0,0 0,0 774
ITF3N [TF3 Nacht EK 17,2 0,0 0,0 0 0,0 0 2701 0 0,0 59,6 0,0 0,0 76,8
ITF4N [TF4 Nacht EK 28,1 0,0 0,0 0 0,0 0 1737 0 0,0 55,8 0,0 0,0 83,9
ISum 30,2
IPO5
INr Kommentar Gruppe LAT DC DT MM KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
ITFIN [TF1 Nacht EK 235 0,0 0,0 0 0,0 0 202,1 0 0,0 571 0,0 0,0 80,6
ITF2N [TF2 Nacht EK 18,5 0,0 0,0 0 0,0 0 2482 0 0,0 58,9 0,0 0,0 774
ITF3N [TF3 Nacht EK 16,9 0,0 0,0 0 0,0 0 280,1 0 0,0 59,9 0,0 0,0 76,8
ITFAN [TF4 Nacht EK 276 0,0 0,0 0 0,0 0 184,1 0 0,0 56,3 0,0 0,0 83,9
Sum 29,6
IPO6
INr Kommentar [Gruppe LAT DC DT MM KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
ITFIN [TF1 Nacht EK 276 0,0 0,0 0 0,0 0 1255 0 0,0 53,0 0,0 0,0 80,6
ITF2N [TF2 Nacht EK 20,9 0,0 0,0 0 0,0 0 189,4 0 0,0 56,5 0,0 0,0 774
ITF3N [TF3 Nacht EK 18,7 0,0 0,0 0 0,0 0 2282 0 0,0 58,2 0,0 0,0 76,8
ITF4N [TF4 Nacht EK 298 0,0 0,0 0 0,0 0 1431 0 0,0 54,1 0,0 0,0 83,9
ISum 324
IPO7
INr Kommentar Gruppe LAT DC DT MM KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
ITFIN [TF1 Nacht EK 26,4 0,0 0,0 0 0,0 0 1439 0 0,0 54,2 0,0 0,0 80,6
ITF2N [TF2 Nacht EK 20,2 0,0 0,0 0 0,0 0 206,0 0 0,0 573 0,0 0,0 774
ITF3N [TF3 Nacht EK 18,1 0,0 0,0 0 0,0 0 2438 0 0,0 58,7 0,0 0,0 76,8
ITFAN [TF4 Nacht EK 29,1 0,0 0,0 0 0,0 0 155,3 0 0,0 54,8 0,0 0,0 83,9
Sum 31,5
IPO8
INr Kommentar [Gruppe LAT DC DT MM KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
ITFIN [TF1 Nacht EK 20,9 0,0 0,0 0 0,0 0 2722 0 0,0 59,7 0,0 0,0 80,6
ITF2N [TF2 Nacht EK 16,9 0,0 0,0 0 0,0 0 3014 0 0,0 60,6 0,0 0,0 774
ITF3N [TF3 Nacht EK 15,6 0,0 0,0 0 0,0 0 3247 0 0,0 61,2 0,0 0,0 76,8
ITF4N [TF4 Nacht EK 252 0,0 0,0 0 0,0 0 2422 0 0,0 58,7 0,0 0,0 83,9
Sum 273
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IPO?

INr Kommentar [Gruppe LAT DC DT MM KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
[TFIN [TF1 Nacht EK 18,0 0,0 0,0 0 0,0 0 380,5 0 0,0 62,6 0,0 0,0 80,6
[TF2N [TF2 Nacht EK 14,6 0,0 0,0 0 0,0 0 3922 0 0,0 62,9 0,0 0,0 774
[TF3N [TF3 Nacht EK 13,7 0,0 0,0 0 0,0 0 404,9 0 0,0 63,1 0,0 0,0 76,8
[TF4N [TF4 Nacht EK 223 0,0 0,0 0 0,0 0 340,2 0 0,0 61,6 0,0 0,0 83,9
Sum 245
IP10
INr Kommentar [Gruppe LAT DC DT MM KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) | dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
TFIN [TF1 Nacht EK 165 | 00 | 00 0 00 0 4486 0 00 64,0 00 00 80,6
[TF2N [TF2 Nacht EK 13,4 0,0 0,0 0 0,0 0 449,2 0 0,0 64,0 0,0 0,0 774
[TF3N [TF3 Nacht EK 12,6 0,0 0,0 0 0,0 0 456,7 0 0,0 64,2 0,0 0,0 76,8
ITFAN [TF4 Nacht EK 208 0,0 0,0 0 0,0 0 402,8 0 0,0 63,1 0,0 0,0 839
ISum 231
IP11
INr Kommentar Gruppe LAT DC DT MM KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl LwiLmE
N N Ant N
dB(A) dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
[TFIN [TF1 Nacht EK 22,5 0,0 0,0 0 0,0 0 2261 0 0,0 58,1 0,0 0,0 80,6
[TF2N [TF2 Nacht EK 175 0,0 0,0 0 0,0 0 280,0 0 0,0 59,9 0,0 0,0 774
ITF3N [TF3 Nacht EK 15,9 0,0 0,0 0 0,0 0 3147 0 0,0 61,0 0,0 0,0 76,8
[TF4N [TF4 Nacht EK 26,1 0,0 0,0 0 0,0 0 2204 0 0,0 57,9 0,0 0,0 83,9
Sum 283
Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
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Verkehrslarm

Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemdaB 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen Einheit ‘ Bedeutung

Allgemein

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar = Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getatigten Angaben.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.

Messfl./Anz. m?2/- Einfragung der Messfléche/FlGche des schallabstrahlenden Bauteils oder

Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke.

Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen.

Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

ST - Statusfeld

ST =1 -> Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Ger&uschspitze.
ST =-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

StraBe

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Achs.Abst. m Abstand der Mittelachsen der &uBeren Fahrstreifen

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.

Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke
Str.Gatt. - StraBengattung

M Kfz/h MaBgebende Stindliche Verkehrsstérke

o) % MaBgebender Lkw-Anteil

\ Km/h Zuldssige Hochstgeschwindigkeit

DSirO dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen
Stg. % Steigung des Streckenabschnittes

MFrefl. dB Mehrfachreflexion

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
Projekt: SIP zum B-Plan Nr.58 "GroBen Haag" in Kranenburg Seite 10 von 29



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

INr Kommentar Gruppe LmET LmEN
dB(A) dB(A)
101 Brusche Str.-FMZNord Planfall 59,2 48,6
102 FMZNord-FMZSid Planfall 58,0 48,7
103 FMZSiid-Penny/Rewe Planfall 59,1 483
104 Penny/Rewe-Kreisverkehr Planfall 59,3 485
105 GroRen Haag-Waldstrale Planfall 58,1 50,3
106 (GroRen Haag-Paulistralte Planfall 60,2 52,8
Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

B Grafische Emissionskataster

Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
Projekt: SIP zum B-Plan Nr.58 "GroBen Haag" in Kranenburg Seite 12 von 29



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Gewerbeldrm

© Land NRW (2019) di-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
Projekt: SIP zum B-Plan Nr.58 "GroBen Haag" in Kranenburg Seite 13 von 29



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Verkehrsldrm

© Land NRW (2019) di-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
Projekt: SIP zum B-Plan Nr.58 "GroBen Haag" in Kranenburg Seite 14 von 29



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Kontingentierung mit
Darstellung der Sektoren fUr Zusatzkontingente

© Land NRW (2019) di-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
Projekt: SIP zum B-Plan Nr.58 "GroBen Haag" in Kranenburg Seite 15 von 29



C Dokumentation der Immissionsberechnungen

Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
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Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen geman DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdltnis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GréBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fiichenquellen
U. U. nicht hdndisch Uberprifbar.

DI dB RichtwirkungsmaB

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die D&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Uberprifbar.

Aatm dB Die D&mpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die D&mpfung aufgrund des Bodeneffekis.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle.

Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,,Anz." getatigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann
der Spalte ,LWA Input" enthommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
Projekt: SIP zum B-Plan Nr.58 "GroBen Haag" in Kranenburg Seite 17 von 29



Gewerbeldarm

Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des IO
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L.t in dB(A) inm
IPO1/Am Storchennest 4, NOF, 2.0G 43,7 7.5
IPO2/KleverstraBe 13, NOF, 2.0G 41,7 7.5
IPO3/KleverstraBe 15,NOF, 2.0G 44,9 7.5
IPO4/ KleverstraBe 1,NOF, 2.0G 43,2 7.5
IPO5/GroBe StraBe 2, NOF, 2.0G 42,7 7.5
IPO6/ Am Storchennest 1, NOF, 2.0G 45,2 7.5
IPO7/ KleverstraBe 7, NOF, 2.0G 43,7 7.5
IPO8/ GroBe StraBe 22c, NOF, 2.0G 40,1 7.5
IPO9/Grundschule, SOF, 2.0G 40,5 7.5
IP10/WA-Gebiet (B-Plan Nr.30) 38.7 7.5
IP11/WaldstraBe 1,NOF, 2.0G 43,3 7.5

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP3, bezogen auf den

Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten'®.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefuhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfUgung gestellt werden.

10 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten” an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 1050980 19

Projekt: SIP zum B-Plan Nr.58 "GroBen Haag" in Kranenburg

Anhang
Seite 18 von 29




uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

IP3 Tag
INr IKommentar Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM |KT/KI| Cmet | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr Refl | Lw/LmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) [dB | dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
101 [PP Planmarkt Tag Parkplatz 411 130 00 19 0 0,0 1,2 12 200,2 0 15 57,0 1,0 40 - 101,2 101,2
102 [Stationare Agg. Dach Dach Planmarkt 276 (30| 00 19 0 0,0 0,7 0,7 192,7 0 08 56,7 1,7 3,5 - 86,0 86,0
103 [Rangieren Markt Markt Stid 275 30120 | 60 0 0,0 - 09 146,1 0 30 543 0,7 38 - - 91,2
104  [Rangieren Markt Markt Mitte 176 | 30| 120 | 6,0 0 0,0 - 13 2293 0 6,5 58,2 0,7 42 - - 92,0
105  [Rangieren Markt Markt Nord 147 130|120 | 6,0 0 0,0 - 14 2815 0 72 60,0 09 43 - - 92,0
106 [An/Abdocken Markt Siid 314 (30120 60 0 0,0 - 09 1458 0 25 54,3 0,3 3,8 - - 94,0
107  [Starten/Halten Markt Mitte 176 | 30| 120 | 6,0 0 0,0 - 13 2293 0 6,5 58,2 0,7 42 - - 92,0
108  [An/Abdocken Markt Nord 190 | 30| 120 | 6,0 0 0,0 - 14 2816 0 6,6 60,0 05 43 - - 94,8
109  [PalettenVerladung Markt Siid 40,2 | 3,0 120 | 6,0 0 0,0 - 0,9 1458 0 25 54,3 03 38 - - 102,9
110  [Entladung Hubwagen Markt Mitte 269 (30151 ] 60 0 0,0 - 13 2293 0 58 58,2 04 4,2 - - 102,8
111 [Palettenentladung Markt Nord 278 (30120 60 0 0,0 - 14 2816 0 6,6 60,0 05 43 - - 103,6
112 |Lkw- Kihlaggregat Markt Nord 215 (30181 | 60 0 0,0 - 14 2815 0 72 60,0 0,9 43 - - 104,8
113 |Lkw-Kihlaggregat Markt Siid 343 (30181 ] 60 0 0,0 - 09 146,1 0 3,0 54,3 0,7 3,8 - - 104,0
114 |LKW An/Abfahrt Tag Alle Markte 297 30313 60 0 0,0 - 1 190,1 0 20 56,6 08 39 - - 172
116 LKW Kiihlagg.Tag Planmarkt 218 (30313 | 60 0 0,0 - 1 190,3 0 2,0 56,6 0,9 3,9 - - 109,3
Sum 449
Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
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Gewerbeldarm

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des IO
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L in dB(A) inm
IPO1/Am Storchennest 4, NOF, 2.0G 27,4 7.5
IPO2/KleverstraBe 13, NOF, 2.0G 26,0 7.5
IPO3/KleverstraBe 15,NOF, 2.0G 25,7 7.5
IPO4/ KleverstraBe 1,NOF, 2.0G 24,2 7.5
IPO5/GroBe StraBe 2, NOF, 2.0G 23,5 7.5
IPO6/ Am Storchennest 1, NOF, 2.0G 28,7 7.5
IPO7/ KleverstraBe 7, NOF, 2.0G 27,1 7.5
IPO8/ GroBe StraBe 22c, NOF, 2.0G 20,7 7.5
IPO9/Grundschule, SOF, 2.0G 17,6 7.5
IPTO/WA-Gebiet (B-Plan Nr.30) 16,0 7.5
IP11/WaldstraBe 1,NOF, 2.0G 22,2 7.5

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP3, bezogen auf den

Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten!!.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefuhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfGgung gestellt werden.

1 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten” an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 1050980 19

Projekt: SIP zum B-Plan Nr.58 "GroBen Haag" in Kranenburg

Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

IP3 Nacht
INr Kommentar Gruppe LAT DC DT MM | KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl Lw/iLmE
N N Ant N
dB(A) | dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
102 [Stationare Agg. Dach Dach Planmarkt 257 | 30| 00 0 0,0 07 192,7 0 08 56,7 17 35 86,0
ISum 257
Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
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Verkehrslarm Prognose Planfall

Berechnungen fir den Tages- und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr
und 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

IPA
INF [Kommentar Gruppe Ls Ls st DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
101 Brusche Str.-FMZNord Planfall 24,9 355 338,1 2,1 12,2 26 - 59,2 48,6
102 FMZNord-FMZSiid Planfall 315 40,8 168,6 0,0 79 44 - 58,0 48,7
103 FMZSiid-Penny/Rewe Planfall 331 43,9 99,4 0,0 5,1 41 26,8 59,1 48,3
104 Penny/Rewe-Kreisverkehr Planfall 49,3 60,1 30,2 0,0 -0,7 1,3 344 59,3 485
105 GroRen Haag-WaldstraBe Planfall 44,0 51,8 843 25,1 42 0,2 30,5 58,1 50,3
106 GrofRen Haag-Paulistrae Planfall 414 48,8 138,4 174 6,8 0,6 31,9 60,2 52,8
Sum 51,1 61,1
IPB
INr Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
101 Brusche Str.-FMZNord Planfall 18 124 346,3 26,9 12,3 - - 59,2 48,6
102 FMZNord-FMZSuid Planfall 73 16,6 203,2 27,2 9,0 - - 58,0 48,7
103 FMZSiid-Penny/Rewe Planfall 72 18,0 1213 274 6,1 - 0,6 59,1 48,3
104 Penny/Rewe-Kreisverkehr Planfall 33,6 444 62,3 259 2,7 0,2 295 59,3 485
105 Grofen Haag-Waldstrale Planfall 58,0 65,8 53,4 0,9 2,0 19 44,8 58,1 50,3
106 IGroRen Haag-Paulistralie Planfall 41,2 48,6 1436 0,0 7,0 43 31,3 60,2 52,8
Sum 58,1 65,9
IPC
INr Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
101 Brusche Str.-FMZNord Planfall 245 35,1 346,8 44 12,3 0,5 14,2 59,2 48,6
102 FMZNord-FMZSiid Planfall 30,5 398 1717 6,7 8,0 0,4 24,7 58,0 48,7
103 FMZSiid-Penny/Rewe Planfall 33,1 43,9 11,8 0,0 57 42 293 59,1 48,3
104 Penny/Rewe-Kreisverkehr Planfall 49,3 60,1 344 0,0 0,1 15 27,2 59,3 48,5
105 GroRen Haag-WaldstraBe Planfall 44,0 51,8 128,6 11,9 6,4 11 35,0 58,1 50,3
106 Grofen Haag-Paulistrale Planfall 478 55,2 59,6 252 25 - 419 60,2 52,8
ISum 52,4 61,9
IPD
INr Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
101 Brusche Str.-FMZNord Planfall 0,8 114 3522 28,1 12,5 - - 59,2 48,6
102 FMZNord-FMZSiid Planfall 6,7 16,0 160,5 28,5 76 - - 58,0 48,7
103 FMZSid-Penny/Rewe Planfall 6,0 16,8 108,7 28,7 55 - - 59,1 48,3
104 Penny/Rewe-Kreisverkehr Planfall 416 52,4 34,0 25,9 -0,1 - 22,2 59,3 485
105 Grofen Haag-Waldstrale Planfall 44,0 51,8 131,0 31 6,5 33 34,1 58,1 50,3
106 IGroRen Haag-Paulistrale Planfall 55,2 62,6 60,8 0,0 2,6 2,1 39,8 60,2 52,8
iSum 55,7 63,3
Gutachten-Nr.: 105 0980 19 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

IPE
INF [Kommentar [Gruppe Ls Ls sL DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N

dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
101 Brusche Str.-FMZNord Planfall 13 93 407,5 28,5 13,5 - - 59,2 48,6
102 FMZNord-FMZSid Planfall 32 12,5 2653 28,7 10,6 - 5,0 58,0 48,7
103 FMZSiid-Penny/Rewe Planfall -1.2 9,6 2257 28,7 9,6 - - 59,1 48,3
104 Penny/Rewe-Kreisverkehr Planfall 10,0 20,8 206,4 26,7 9,1 0,1 1,8 59,3 485
105 Grofen Haag-Waldstrale Planfall 29,0 36,8 330,1 68 12,0 29 83 58,1 50,3
106 IGroRen Haag-Paulistrale Planfall 57,4 64,8 52,2 0,0 1,9 2,0 39,6 60,2 52,8

Sum 574 64,8
IPF
INr Kommentar [Gruppe Ls Ls sL DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N

dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
101 Brusche Str.-FMZNord Planfall 9,6 20,2 380,0 18,1 13,0 - - 59,2 48,6
102 FMZNord-FMZSid Planfall 13,5 22,8 203,0 20,2 9,0 - - 58,0 48,7
103 FMZSiid-Penny/Rewe Planfall 10,7 215 142,9 21,3 7,0 - - 59,1 483
104 Penny/Rewe-Kreisverkehr Planfall 38,1 489 76,5 8,1 37 2,3 259 59,3 48,5
105 [GroRen Haag-Waldstrale Planfall 41,2 49,0 161,2 173 7,7 08 30,9 58,1 50,3
106 Grofen Haag-Paulistrale Planfall 53,5 60,9 97,6 10,6 50 0,9 40,0 60,2 52,8

Sum 53,9 61,4
Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schalimmissionspl&dnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspléne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegeniber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB hohere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 1050980 19 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

EE-E-E--E--

>35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerd&uschimmissionen: Gewerbeldrm
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